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Le réseau portuaire du califat fatimide
en Méditerranée (969-1171):
une difficile mise en ceuvre

David Bramoullé
Université Paris 1 Panthéon-Sorbonne

Linstallation des Fatimides dans le bassin oriental de la Méditerranée a
partir de 969 leur permit de s’emparer de I'un des plus anciens et puissants
ensembles portuaires de la Méditerranée. Lorganisation de cet ensemble,
dont Alexandrie, Acre, Tyr, Sayda et Tripoli constituaient quelques uns
des nceuds, en un réseau portuaire cohérent au service des Fatimides,
constitua un enjeu majeur pour cette dynastie au passé maritime confirmé
a son arrivée en Egypte.

Dans la stratégie fatimide, 'Egypte et la Syrie ne devaient constituer
que des étapes sur la route de I'Iraq, ultime objectif d'une dynastie qui
considérait les Abbassides comme des usurpateurs. Mais, en proie a de
multiples difficultés dans la province du Bilad al-Sam (Syrie-Palestine),
dont I'intérieur ne fut jamais maitrisé, et en Egypte méme oli une guerre
civile (1062-1073) manqua de les renverser, les Fatimides revirent leurs
prétentions a la baisse et se contentérent de maintenir autant que possible
leur pouvoir sur la bande littorale du Bilad al-Sam et sur 'Egypte’. Le
changement d’objectif était clair, il ne s’agissait plus de conquérir des
zones lointaines mais de tenter de se maintenir au pouvoir au Caire en
exploitant au mieux les potentialités offertes par les zones cotiéres,
sources de rentrées fiscales importantes. La stratégie devait donc
s’adapter en conséquence. La dynastie est par ailleurs connue pour avoir
rendu A I'Egypte son réle de plaque tournante du commerce
méditerranéen et permis le développement du commerce maritime sur
les divers littoraux sous son contrdle, notamment en développant le
commerce des produits d’Asie arrivant par I'océan Indien et la mer Rouge.
Ainsi, les cités portuaires qui pouvaient apparaitre au départ comme les
simples relais d'une conquéte finale forcément terrestre, devinrent peu a
peu autant d’éléments concourant a la survie des Fatimides, mais leur réle
militaire au sein du réseau s’en trouva alors quelque peu modifié. Le
contrdle des ports du Levant et d’Egypte s’avéra un exercice difficile tant

1. Sur la présence fatimide dans le Bilad al-5am : T. Bianquis, Damas et la Syrie sous la
domination fatimide, 359-468/969-1076, 2 vol., Damas, 1984, 1989.
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du fait des mouvements de révolte, que de la présence des Byzantins a
quelques encablures des littoraux sous domination fatimide?.
L'établissement des califes dans leur nouvelle capitale du Caire, pres de
Fustat, qui devint la principale base navale de la dynastie, donnait a la
capitale égyptienne un réle majeur au sein d’'un réseau portuaire en plein
remodelage par rapport a la période précédente. La cité nilotique, siege
d’un califat shiite qui faisait du calife le fondement de toute autorité,
devint donc le centre d’impulsion unique de toutes les décisions
concernant la mer, la marine et donc le réseau portuaire. Cependant, la
nature des relations qui unissaient les ports entre eux et avec la capitale
ne fut jamais univoque et se modifia en fonction du contexte politique
qui, entre 969 et 1171, évolua considérablement.

Le réseau portuaire fatimide, qui doit se définir comme un ensemble de
ports reliés et organisés entre eux par le pouvoir, n’existe en effet pas en
tant que tel. Il n’eut de réalité que celle que les Fatimides voulurent ou
purent lui donner. Si les premieres années de la dynastie laissérent I'im-
pression d’'une volonté califale affirmée de créer et d’organiser un réseau
portuaire, la tournure que prit peu a peu le califat parait avoir quelque peu
érodé les bonnes intentions initiales. Aussi le réseau en question s’aveére-t-
il difficile a appréhender tant les vicissitudes du temps en perturbérent le
fonctionnement et en masquérent sa lisibilité dans les textes.

Les sources a notre disposition, qui vont des descriptions géographiques
des auteurs musulmans aux lettres de la Geniza du Caire en passant par
des chroniques ou des ceuvres issues de la chancellerie fatimide,
constituent un corpus relativement étoffé dont la teneur en informations
relatives aux aspects maritimes peut néanmoins apparaitre bien
indigente. Elles mettent malgré tout, et d’abord, en évidence que la prise
de contréle des littoraux et I’élaboration du réseau portuaire fatimide dés
les premiéres années participait d’une stratégie qui visait au départ des
Fatimides vers I'Iraq. Quelques textes permettent également d’envisager
le fonctionnement du réseau portuaire fatimide, notamment les relations
des ports du réseau avec la capitale ainsi que le réle des divers ports pour
la dynastie égyptienne dans le contexte singulier de modifications des
objectifs politiques fatimides ainsi que de forte contraction de la fagade
littorale fatimide au moment des croisades. Enfin, les textes révélent
clairement les difficultés que les Fatimides eurent a contrdler 'ensemble
de leur réseau, dont certains ports purent apparaitre parfois comme des
éléments indépendants.

2. Maqrizi, ‘Itti‘az al-hanafa’ bi-Ahbar al-A‘imma al-Fatimiyyin al-hulafa’, vol. 1, éd.
G. Al-Sayyal, Le Caire, 1967, p. 148-153.
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Aux sources du réseau portuaire fatimide

Un ensemble portuaire ancien et vaste

Lorsque les Fatimides s’installent en Egypte en 969 puis s’emparent des
cOtes syro- palestiniennes dans les années suivantes, ils arrivent dans un
espace qui n’est pas vierge du point de vue maritime. Les cOtes qui passent
sous leur domination ont, pour la seule période musulmane, une histoire
maritime riche. Les Umayyades puis les Abbassides avaient contribué a
mettre en place un ensemble portuaire dont le rdle n’avait pas été
négligeable dans la poussée musulmane en Méditerranée orientale contre
les Byzantins au viie siecle®. On connait le récit du géographe al-Muqaddast
se rapportant a la fortification du port d’Acre par Ibn Talln sur le modele
de celui de Tyr, sur la présence d’arsenaux et sur le rdle de la ceinture de
ribats qui courait d’Alexandrie a Tripoli du Liban®. Aux xi© et xu® siecles les
documents de la Geniza évoquent environ quinze ports entre ce qui peut
apparaitre comme les deux extrémités du réseau portuaire fatimide en
Méditerranée orientale. 1l faudrait y ajouter les ports libyens tels Barqa
ou Tripoli que le calife al-Mu'‘izz souhaita garder sous son contréle direct
en quittant l'Ifrigiya®. 1l s’agit donc d’une vingtaine de ports qui
participerent de I’ensemble portuaire fatimide a partir de 973, date de
I'installation d’al-Mu'‘izz au Caire (cf. carte infra p. 48)°.

Les Fatimides arriverent donc dans un espace riche en villes portuaires
qu'il fallait néanmoins conquérir car sous protectorat abbasside.
Lexpansion des Fatimides vers I'Egypte se fit dans un contexte oriental
marqué par la reprise des offensives byzantines victorieuses contre la Créte
(961), Chypre (963), et Lattaquié ou Alexandrette (968). Les IThsidides,
maitres de I'Egypte et des littoraux syriens pour le compte des Abbassides,
n’avaient pu s’opposer aux Byzantins. Leur incurie face aux attaques
byzantines, le prestige des Fatimides dans la lutte contre ces mémes
Byzantins en Sicile et la promesse de relancer le jihad faite aux habitants de

3. A. EI'Ad, « The Coastal Cities of Palestine during Early Middle Ages », The Jerusalem
Cathedra 2, 1982, p. 146-167.

4, Al-MugaddasT, Ahsan al-tagasim ft ma'rifat al-aqalim, éd. M. J. De Goeje, Leyde, 1906,
p. 162-163, trad. A. Miquel, La meilleure répartition pour la connaissance des provinces, Damas,
1963, p. 181-182. Sur le réle des ribats voir Ch. Picard, A. Borrut, « Rabata, Ribat, Rabita :
une institution a reconsidérer », Chrétiens et musulmans en Méditerranée médiévale (viir-
xir siécle). Echanges et contacts, éd. N. Prouteau, Ph. Sénac, Poitiers, 2003 (Civilisation
Médiévale XV), p. 34-65.

5. Magqrizi, Itti‘az, op. cit., 1, p. 144.

6. S. D. Goitein, A Mediterranean Society, I, Berkeley, 1967, p. 212.

7. Ibn Hawqal, Kitab Sarat al-ard, éd. G. H. Kramers, Viae et regna. Descriptio ditionis
moslemicae, Leyde, 1938-1939, p. 182, trad. G. H. Kramers et G. Wiet, Configuration de la Terre,
2 vol., Paris-Beyrouth, 1964, p. 180.
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La répartition des villes portuaires fatimides en Méditerranée orientale
Carte D. Bramoullé

I'Egypte par le général fatimide chargé de la conquéte, Gawhar, expliquent
que les troupes maghrébines prirent le contrdle des ports égyptiens assez
facilement®, Dés 970, Gawhar envoya des troupes a I'attaque de la province
syrienne. Damas passa sous domination fatimide cette méme année et les
sources indiquent qu’en 971 le littoral syrien fut occupé jusqu’a Tripoli sans
préciser les circonstances de la conquéte fatimide. Ce silence est
certainement dii a I'absence de véritable combat livré par les populations
locales qui avaient compris que seuls les Fatimides étaient susceptibles de
les protéger de I'ennemi byzantin.

La distance qui séparait les deux extrémités cet ensemble portuaire, prés
de 2800 kilomeétres de littoraux, la nature des cbtes et les conditions
climatiques qui régnaient dans les différents ports contribuaient
largement a les rendre plus ou moins praticables et donc utiles pour la
dynastie. D’'une maniére générale, toute la cote des Syrtes était considérée
comme dangereuse et le port de Tripoli de Libye était décrit comme
difficile d’acces par les géographes du fait de son exposition aux vents du

8. T. Bianquis, « La prise de pouvoir par les Fatimides en Egypte », Annales
Islamologiques 11, 1972, p. 50-108. Y. Lev, « The Fatimids Conquests of Egypt, Military,
Political and Social Aspects », Israel Oriental Studies 9, 1979, p. 315-328.
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large®. Sur le littoral oriental, si les ports de Jaffa, Césarée, Tyr ou Tripoli
étaient, de par leur site méme, protégés des coups de vents du sud, un
port comme Acre, pourtant bien fortifié, était beaucoup plus dangereux
du fait de son exposition au sud'®. De méme, une ville littorale comme
Ascalon, bien que fortifiée, ne présentait qu'un intérét maritime limité'.
Elle ne possédait en effet aucune source d’eau douce pour les navires et
son port n’était en fait qu'un simple mouillage exposé tant aux mauvaises
conditions météorologiques qu’aux ennemis'?. La ville contribua
néanmoins comme nombre d’autres sur le littoral a entretenir la présence
fatimide et contribua a la puissance portuaire et maritime de la dynastie
jusqu’a sa chute aux mains des croisés en 1153.

Une puissance portuaire notable

La menace permanente que faisaient peser au x¢ siécle les Byzantins sur
les divers ports évoqués, notamment ceux de la céte du Bilad al-Sam,
contribua a faire de la plupart des villes littorales de véritables forteresses
(husiin) maritimes. C’est du reste en ces termes que les géographes arabes
qualifient les villes cdtieres, associant quasiment toujours I'expression de
ville maritime (madinat ‘ala al-bahr) et le vocable de « fortifiée » (hasina).
Les hommes qui parcourent alors ces parages livrent presque
inlassablement la méme description des murailles protectrices contre
I'envahisseur chrétien. Sur le littoral du Sam, I'aspect défensif du port et
plus largement de la ville dans laquelle il s’insére attire I'attention du
visiteur qui arrive par la mer ou par la terre. Sous le califat d’al-‘Aziz (975-
996), le géographe al-Muqaddasi rédigea une description de la cote
syro-palestinienne particulierement représentative des préoccupations
de la fin du x° siécle : « Sayda et Beyrouth sont deux chefs-lieux cotiers
fortifiés. Tripoli aussi mais elle est plus importante. » Plus au sud, Tyr « est
un chef-lieu fortifié sur la mer, je dirais méme en mer car on y entre par
une porte unique sur un pont unique et la mer 'entoure »%. Ibn Hawqal
indique lui aussi que « Tyr est une des plus solides places fortes au bord

9. Ibn Hawgqal, Sirat al-ard, op. cit., éd. p. 69-70 ; tr. p. 65-66.

10. Nasir-T Husraw, Sefer Nameh, éd. et tr. fr. Ch. Schefer, Paris, 1881, p. 49. Sur ces
problémes voir R. Gertwagen, « The Crusader Port of Acre : Layout and Problems of
Maintenance », Autour de la premiére croisade. Actes du Collogue de la Society for the Study of the
Crusades and Latin East, éd. M. Balard, Paris, 1996, p. 553-581; A. E’Ad, « Harbours and Port
Facilities along the Sea Lanes to the Holy Land », Logistics and Warfare in the Ages of the
Crusades, éd. J. Pryor, Aldershot, 2006, p. 95-118.

11. M. Sharon, « A New Fatimid Inscription from Ascalon », ‘Atigot 26, 1995, p. 61-86.

12. Muqaddast, Aqgalim, op. cit., éd. p. 174 ; tr. p. 203.

13. Mugaddast, Agalim, op. cit., éd. p. 160, p. 162-163 ; tr. fr. p. 176, p. 182.
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de la mer, florissante et ayant un sol fertile. On dit que c’est le lieu le plus
ancien de la cOte »'. Au xi° siécle, le voyageur Nasir-1 Husraw, de passage
sur la cote du Sam vers 1047 témoigne de la similarité des ports de cette
cote :

La plupart des villes de la cote de Syrie ont un port (mind’). On
donne ce nom a une darse construite pour la sécurité des navires.
Elle ressemble a une écurie dont la muraille du fond s’appuie a la
ville pendant que les murs latéraux s’avancent dans la mer. A leur
extrémité s’ouvre une entrée de 50 guez (environ 60 m.) et une
chaine est tendue d’'un des murs a I'autre. Lorsqu’on veut faire
entrer un navire dans le port (mina’) on baisse la chaine jusqu’a ce
qu’elle descende sous 'eau puis on le fait passer au dessus d’elle et
on la tend de nouveau afin qu’aucun ennemi ne puisse rien tenter
contre les vaisseaux*.

Du c6té libyen, al-MuqgaddasT et Ibn Hawgal évoquent Tripoli en des
termes identiques, a savoir une grande ville maritime entourée d'une
muraille de pierres'®. Entre les deux, les ports égyptiens occupent une
place presque a part au moins chez les géographes et voyageurs des x°-
xie© siecles. Contrairement a leurs habitudes, les géographes ou voyageurs
de cette époque ne semblent pas véritablement voir les murailles qui en-
touraient des villes d’Alexandrie, Damiette ou Tinns. Si al-Mugaddast
mentionne les « forteresses imprenables » d’Alexandrie ou de Damiette,
il le fait presque en passant et s’attarde davantage sur les vestiges antiques
de ces villes ou la valeur marchande de leurs productions respectives?’.
Ibn Hawgqal, qui écrit sensiblement a la méme époque qu’al-Mugaddas,
pas plus que le voyageur Nasir-1 Husraw au milieu du xi° siecle, n’évoquent
les murailles d’Alexandrie, de Damiette ou de Tinnis qui, selon l'historien
chrétien Ibn al-Mugaffa’, auraient pu étre détruites par les Fatimides deés
les années 970 et reconstruites ultérieurement'®, Tout se passe presque
comme si le danger byzantin, si pressant sur les ports du Sam, n’était plus
que théorique sur les cotes d’Egypte et comme si le commerce constituait

14. Ibn Hawqal, Sarat al-ard, op. cit., éd. p. 174 ; tr. p. 170.

15. Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 42-49.

16. Mugaddast, Aqalim, op. cit., éd. p. 222. Tbn Hawqal, Surat al-ard, op. cit., éd. p. 68 ; tr. p. 65.

17. Muqaddast, Aqgalim, op. cit., éd. p. 197.

18. Ibn Hawgqal, Stirat al-ard, op. cit., éd. p. 150-151 ; tr. p. 148. Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh,
op. cit., p. 110-113, 119. Ibn al-Muqaffa’, Histoire des patriarches de 'Eglise égyptienne, éd. et
trad. anglaise A. S. Atiya, vol. II, part. 2 (880-1066), Le Caire, 1943, éd. p. 131-132, tr. p. 88-
89 ; Ibn Bassam, Kitab Anis al-Galis fi Ahbar Tinnis, éd. G. D. al-Sayyal, Magallat al-Magma’
al-‘Tlmt al-‘Tragt 14, 1967, p. 151-189.
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la seule activité des ports égyptiens. U'évocation de garnisons par ces
mémes géographes dans les villes en question témoigne pourtant bien de
I'existence d'un danger. En fait, plus que les Byzantins qui ne menacerent
que rarement la cote égyptienne, sans doute du fait de la distance qui
séparait ces cOtes des bases avancées byzantines de Chypre, les garnisons
servaient le plus souvent a assurer le maintien de 'ordre a I'intérieur de
la ville®.

Ainsi I'image qui se dégage est celle d’'un ensemble portuaire constitué
de ports généralement bien protégés, puissants et capables d’abriter des
flottes susceptibles de se porter sur les rivages ennemis. Les dimensions
du littoral qui passa sous contrdle fatimide et le nombre de ports qui
devaient désormais obéir aux mémes maitres nécessitaient une
réorganisation administrative susceptible, pour étre efficace, de prendre
en compte le fait que tous les ports n’étaient pas soumis au méme degré
d’exposition face a I'ennemi.

La naissance du réseau portuaire

Une fois maitres de 'Egypte et de la Syrie, les Fatimides procédérent a une
réorganisation administrative de ces provinces. Le vizir Ibn Killis (m. 991),
premier vizir fatimide en Egypte et réformateur de 'administration
fatimide, est peut-étre a 'origine de ce changement qui affecta 'adminis-
tration des ports fatimides®. Il faut alors considérer cette réorganisation
comme I'acte véritablement fondateur du réseau portuaire fatimide. Jusqu'a
I'arrivée des Fatimides, les ports du Sam se trouvaient dans les attributions
traditionnelles des gouverneurs de Damas, de Tibériade ou de Ramla.
Concretement, les gouverneurs des villes cotieres recevaient leurs ordres
des gouverneurs de ces villes. LChistorien Ibn Saddad (m. 1235) signale
néanmoins qu’avec les nouveaux maitres les choses changerent et que les
ports du Sam passerent sous la tutelle directe du calife fatimide via des gou-
verneurs locaux directement nommés par le calife et responsable devant
lui seul®’. Administrativement et géographiquement, les nouveaux ports
fatimides en Méditerranée se trouvaient répartis entre deux provinces :
I'Egypte d’une part et le Bilad al-Sam d’autre part. En Egypte, a la fin du
x¢ siecle la zone du delta du Nil se partageait en trois, voire quatre districts

19. Jean Skylitzes, Empereurs de Constantinople, éd. B. Flusin, J.-Cl. Cheynet, Paris, 2003
(Réalités byzantines 8), p. 322.

20. Ibn Hallikan, Kitab Waffayat al-A‘yan, éd. 1. ‘Abbas, Beyrouth, 1968-1971, VII, p. 27-35.
Y. Lev, « The Fatimid Vizier Ya‘qub ibn Killls and the Beginning of the Fatimid
Administration in Egypt », Der Islam 58, 1981, p. 237-249.

21. Ibn Saddad, Al-A‘lag al-Hatira fi dikr Umard al-Sam wa-l-Gazira, éd. S. Dahan, Damas,
1963, p. 93, 96, 98, 102.
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(kiira), dans lesquels les villes littorales restaient sous la dépendance des
capitales de districts qui se trouvaient le plus souvent a I'intérieur du delta,
al'exception d’Alexandrie ou d’al-Farama?, 1l semble que cette situation se
soit perpétuée jusqu’au califat d’al-Mustansir (1036-1094) ol une réorgani-
sation administrative fit en sorte que les ports d’Alexandrie, Nastaraw,
Damiette, Tinnis ou encore al-Farama se répartissent dans pas moins de huit
districts cotiers, dont ils étaient généralement la capitale®. La province du
Sam était quant 2 elle partagée en six districts dont trois avaient acces au
littoral : celui de Damas dont dépendaient Tripoli et les autres ports
jusqu’a Sayda ; le district du Jourdain, avec Tibériade pour capitale et Tyr
et Acre comme ports ; enfin, le district de Palestine, dirigé depuis Ramla
et auquel appartenaient les cités cotieres de Césarée, Jaffa, Ascalon
jusqu'au littoral preés de Gaza?. Il faut ajouter que dans les premiéres
années du califat fatimide au moins, Barqa et Tripoli commandaient deux
districts dont les gouverneurs étaient nommés par le calife du Caire. Cette
transformation contribua largement a I’élaboration du réseau portuaire
fatimide en mettant sous la méme autorité, celle du calife ou du vizir, un
ensemble de ports supposés répondre aux ordres du Caire.

1l convient donc de tenter de comprendre le rdle et le fonctionnement de
ce réseau portuaire a I'aune de la politique fatimide et des transformations
politiques de I'espace géographique considéré ici.

Role et fonctionnement du réseau portuaire fatimide

Les deux siécles de présence des Fatimides sur les ctes orientales de la
Méditerranée se caractérisent par un renversement net des objectifs
politiques dynastiques et un bouleversement complet du rapport de force
méditerranéen avec l'arrivée des croisés. Dans ce contexte le
fonctionnement du réseau portuaire et son role au sein de la dynastie s’en
sont trouvés transformés.

22. MugaddasT, Aqalim, op. cit., éd. p. 193-194.

23. La liste des provinces pour la période du califat d’al-Mustansir (1035-1094), sous
lequel une nouvelle réforme administrative fut décidée, est notamment fournie par Abal
Salih. Sur le littoral méditerranéen se trouvaient, d’ouest en est, Alexandrie et ses
dépendances, Rosette et ses dépendances, puis les provinces dites al-Nastarawiya,
al-Garbiyya, Damiette et al-Abwaniya, et enfin al-Farama. The churches and monasteries of
Egypt, éd. B. T. A. Evetts, Oxford, 1895, fol. 7a. Une liste évoquant sensiblement les mémes
provinces est fournie par Ibn Mammat, Kitdb al-qawanin wa-l-dawawin, éd. A. S. Atiya, Le
Caire, 1943, p. 95. Barqa et Tripoli ne sont plus a cette époque sous le contréle véritable des
Fatimides. Voir aussi A. R. Guest, « The Delta in the Middle Age », Journal of the Royal Asiatic
Society, 1912, p. 941-980.

24. Mugqaddast, Aqalim, op. cit., éd. p. 154 ; tr. fr. p. 159.
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Une volonté de centralisation forte

Il semble que les premiers califes fatimides, notamment al-Mu'‘izz
(m. 975) et al-‘Aziz, aient tenté de mettre en place un réseau portuaire trés
centralisé. Il s’agissait de perpétuer, mais dans un contexte géographique
tres différent, la politique de contrdle direct des affaires maritimes que le
calife avait établi en Ifrigiya®. Assez vite, des gouverneurs furent nommés
dans les ports égyptiens pour administrer selon les volontés du calife. Les
noms des exécutants, lorsqu’ils apparaissent, montrent I'appartenance de
ces derniers au cercle des proches de I'imam fatimide. Cette proximité est
notable a Alexandrie ou, durant toute la période fatimide, seuls les
familiers, les affranchis ou les plus capables des militaires issus de la garde
rapprochée du calife ou du vizir furent nommés. Ainsi, Nasir al-Dawla
Aftakin, affranchi du vizir Badr al-Gamali (m. 1095), exerca la charge dans
les années 1080, ou bien Ibn Sallar entre 1137 et 1149, date de son accés au
vizirat. Pour les autres villes portuaires égyptiennes, moins prestigieuses,
les renseignements sur leurs gouverneurs sont tres succincts. Les noms de
certains gouverneurs comme Ma§‘ala, nommé gouverneur de Tinnis par
al-Mu'‘izz, ou encore Sadid al-Mulk Tu‘ban ibn Muhammad ibn Tu‘ban
al-Kutami, successivement gouverneur de Damiette puis de Tinnis avant
d’étre envoyé a Alep a I'époque al-‘Aziz et d’al-Hakim (994-1021),
témoignent de leur appartenance a la tribu berbére des Kutama qui
composait 'essentiel de 'armée des Fatimides lors de leur installation en
Egypte®. Pour le seul régne d’al-Hakim, I'historien al-Maqrizi cite une
série de gouverneurs qui confirme cette pratique. Ainsi, il mentionne les
nominations de Yanis al-Hadim puis Sandal al-Aswad a Barqa, de Fahal
ibn Isma‘ll al-Kutami a Tyr, de Maysiir al-Hadim a Tripoli, et de Yamna
al-Hadim a la téte de Gaza et d’Ascalon?. Le passage sous le contrdle direct
du calife des ports du Sam s’accompagna, comme en Egypte, de
nominations de gouverneurs issus du sérail. Tant les Berberes Kutama que
les Slaves avaient fourni a la dynastie les plus grands généraux et
administrateurs dés la période maghrébine de la dynastie (909-969). 11

25.0n a un apergu de cette centralisation des affaires navales grice au texte narrant la
vie du chambellan fatimide Gawdar en Ifriqiya : Al-Gawdari, Sirat Ustad Gawdar, éd.
K. Husayn, M. ‘Abd al-Had1 Sa‘ira, Le Caire, 1954, p. 85-87, 98, 102-103, 119, 137 ;
tr. fr. M. Canard, Vie de I'ustadh Gaudhar, Alger, 1958, p. 125-127, 146, 154-156, 180, 209. Sur
le contexte géographie et ses incidences sur la politique navale fatimide voir notamment:
Y. Lev, « The Fatimid Navy, Byzantium, and the Mediterranean Sea, 996-1036 », Byzantion 54,
1984, p. 220-252.

26. Ibn al-Muqaffa’, Histoire des patriarches, op. cit., éd. p. 132, tr. p. 89. Yahya Ibn Sa‘ld
Al-Antaki, Ta'rih al-Antaki, éd. U. A. Tadmuri, Beyrouth, 1990, p. 492-495.

27. Magqrizi, 'Itti‘dz, op. cit., I, p. 300.
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semble que les premiers califes poursuivirent cette politique?. Tenir
fermement les ports apparaissait alors comme essentiel pour continuer la
progression sur la route de I'lraq abbasside. L'intérét qu’un calife comme
al-Mu‘izz, dont il faut rappeler qu'il avait été sinon le créateur de la marine
fatimide, du moins celui qui avait le mieux compris son importance pour
la dynastie, portait a la conquéte et a la maitrise des ports syro-
palestiniens, transparait dans le mouvement de troupes qu'’il ordonna afin
de porter secours a Beyrouth, alors sous la menace byzantine, plutét que
de poursuivre I'attaque contre Damas?.

Si les représentants des Fatimides furent souvent choisis dans la garde
rapprochée du calife fatimide, il n’en demeure pas moins qu'il ne leur fut
octroyé que peu de marge de manceuvre en ce qui concerne les décisions
qu’ils pouvaient étre amenés a prendre une fois a la téte d’une cité cotiere.
La volonté califale primait et la moindre action des gouverneurs locaux,
des lors qu’elle engageait la troupe, devait recevoir I'aval du calife. Ainsi, en
998, sous le calife al-Hakim (996-1021), la ville de Tyr se souleva contre la
présence maghrébine. Les gouverneurs de cités ctieres proches de Tyr ne
prirent aucune initiative et n’agirent pas avant que le général Gay$ Ibn
Samsama, chargé par le calife de reprendre la ville, n’ordonne au cadi de
Tripoli et au gouverneur de Sayda d’expédier des navires®. Dans cette
logique, vers 1009-1010, le cadi de Tripoli ‘AlT Ibn Haydara fut décapité
apres avoir confié la gestion de la ville d’Alep, capitale stratégique de la
Syrie du nord, a un certain Mansir b. Lu’lu’, lequel avait déja été reconnu
par le calife al-Hakim comme maitre de la ville au nom des Fatimides®.. Il
était notamment reproché au cadi de ne pas avoir envoyé ses pigeons
voyageurs pour recueillir I'avis final du calife. Outre les pigeons, les textes
signalent également I’existence d’un systéme de courrier maritime qui
faisait le trajet trés fréquemment entre les ports de Syrie et I'Egypte. Les
navires devaient étre rapides, car en plus du rapport des événements
survenus dans le Bilad al-Sam, le texte précise également que I'embarcation,
d’ailleurs qualifiée de pigeon (hamama), transportait la neige glacée utilisée
pour faire les sorbets dont raffolait le calife al-Hakim.

28. F. Dachraoui, Le califat fatimide au Maghreb : 296-362/909-973, Tunis, 1970, p. 355-357.
H. Halm, The Empire of the Mahdi, The Rise of the Fatimids, Leyde, 1996, p. 338-342.

29. Halm, The Empire of the Mahdi, op. cit., p. 392-395. Lev, « The Fatimid Navy », art. cit.,
p- 243.

30. Yahya Ibn Sa‘ld, Ta'rih al-Antaki, op. cit., p. 241. Ibn al-Qalanisi, Dayl Ta'rih Dimasg, éd.
H. F. Amedroz, Leyde, 1908, p. 50.

31. Yahya Ibn Sa‘ld, Ta'rih al-Antakt, op. cit., p. 317, note 2. Ibn al-‘Adim, Zubdat al-halab min
Ta’rih Halab, 1, éd. S. Dahhan, Damas, 1951, p. 199-200.

32. Yahya Ibn Sa‘ld, Ta’rih al-Antaki, op. cit., p. 290. Musabbihi, Tome quarantiéme de la
Chronique d’Egypte, éd. A. Fu'ad Sayyid, T. Bianquis, Le Caire, 1978, p. 68.
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La volonté affichée de contrdler fermement les différents ports du
réseau a partir du Caire masque cependant des disparités. Lampleur du
réseau portuaire a maitriser créait, a elle seule, les facteurs de la division
du réseau en plusieurs ensembles.

Un réseau portuaire divisé et hiérarchisé

Le réseau portuaire fatimide était loin d’étre homogene. La période
fatimide a vu, sinon I'apparition, du moins I'accentuation d’une division
de ce réseau en deux ensembles distincts, mais aussi la création d’une
hiérarchie tant entre ces deux ensembles qu’a I'intérieur. La premiére
rupture a l'intérieur du réseau portuaire était d’ordre géographique. Il n’y
avait pas de port fatimide véritable entre Tinnis et Ascalon, premiére ville
portuaire importante de Palestine en dépit de la médiocrité de son
mouillage située a environ 260 kilometres par la cote et 216 kilométres en
ligne droite de Tinnis®, La division géographique était renforcée par une
autre, d’ordre administratif. Surtout, la division principale reposait avant
tout sur le réle que jouaient ces deux ensembles pour la dynastie et peut-
étre aussi sur la maniere dont les ports furent administrés.

Le privilege de I'éloignement des zones de conflit constituait 'apanage
de la partie égyptienne du réseau portuaire. Plus difficiles d’acceés pour
les flottes byzantines, les villes cotieres égyptiennes furent donc moins
souvent attaquées que les ports syro-palestiniens, notamment dans les
premiéres années de la présence fatimide, période ou les relations entre
les deux puissances furent tendues. Cela put se manifester concrétement
par un moindre soin porté au systéme défensif de ces villes. Ainsi, Tinnis
n’avait ni gouverneur fatimide ni troupe lorsqu’une révolte éclata en 975.
Si des troupes furent envoyées et reprirent difficilement le contréle de la
ville, 'auteur qui raconte ces événements indique que les murs de la cité
furent abattus et restérent peut-étre longtemps en I’état. L'historien
égyptien al-Maqrizi signale en effet que Damiette et Tinnis virent leurs
enceintes reconstruites ou restaurées « apres la chute des villes frontieéres
(tugur) de Syrie aux mains des Francs »*. Le danger moins pressant qui
menagait les villes égyptiennes pendant tout le x° et le xi° siecle eut aussi

33. Mugqaddas, Aqgalim, op. cit., éd. p. 174, tr. p. 203.

34. Maqrizi, 'Itti‘dz, op. cit., I, p. 317. Lhistorien chrétien Ibn al-Mugqaffa’ indique qu’un
membre éminent de la communauté chrétienne de Tinnis écrivit au calife al-Mu'‘izz pour
lui demander d’envoyer un gouverneur et des troupes car de jeunes musulmans
terrorisaient la population locale composée majoritairement de chrétiens. Le calife envoya
des hommes qui assiégérent la ville et, une fois a I'intérieur, tuérent les rebelles. Uauteur
finit en indiquant que le gouverneur détruisit les murs de la cité. Ibn al-Muqafta’, Histoire
des patriarches, op. cit., éd. p. 131-132 ; tr. p. 88-89.
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des conséquences administratives car durant toute cette période les textes
ne citent pas les villes littorales égyptiennes parmi les tugir. 11 fallut donc
attendre les croisades, vraisemblablement le vizirat d’al-Ma’'min
al-Bata’ihi (1121-1128) pour que les ports égyptiens rentrent dans la
catégorie des postes frontiéres et qu'une administration particuliére,
différente de 'administration dont ils dépendaient jusqu’alors, leur soit
appliquée™®.

En Egypte méme, les choses paraissent atypiques tant les califes
fatimides semblent avoir poussé loin leur volonté de centralisation. Tant
d’un point de vue commercial que pour I'activité de construction navale,
le port majeur pour les Fatimides n’était pas Alexandrie ou Damiette mais
bien 'ensemble Fustat-Le Caire®. Le nombre d’arsenaux, leur localisation
précise le long de la rive du Nil s’averent difficiles a déterminer et la
polysémie du terme méme d’arsenal (dar al-sina‘a), qui pourrait en effet
désigner tout autant une zone artisanale qu'un lieu de construction
navale, rend plus malaisée encore l'interprétation des textes®’. Les auteurs
n’accordérent que peu d’attention a ces lieux bruyants ot I'odeur du bois
se mélangeait a celle de la poix chaude. Quelques épisodes particuliere-
ment marquants permirent néanmoins a ces sites de sortir de 'anonymat
complet. Ainsi I'arsenal dit d’al-Mags, pres du Caire, pourrait avoir été le
théatre de I'incendie de la flotte attribué aux marchands Amalfitains en

35. Le vizirat d’al-Ma’miin est connu par le récit qu’en fit son fils, Ibn al-Ma’'mtin (m. 1193),
qui s’appuya sur des piéces d’archives. 1l s’agit ainsi du premier texte relativement
contemporain des événements dans lequel un port comme Alexandrie est qualifié de tagr. Ibn
al-Ma'miin, Passages de la Chronique d’Egypte d’Tbn al-Ma’'miin, éd. A. Fu’ad Sayyid, Le Caire,
1983, p. 65. Sur I'administration relative aux postes frontiéres, voir Ibn al-Tuwayr, Nuzhat
al-Muglatayn fi Ahbar al-dawlatayn, éd. A. Fu’ad Sayyid, Beyrouth, 1992, p. 92.

36. Sur la domination du port de Fustat sur Alexandrie voir notamment A. L. Udovitch,
« A Tale of Two Cities : Commercial Relations between Cairo and Alexandria during the
Second Half of the 11*" Century », The Medieval City, éd. H. A. Miskimin, New Haven, 1978,
p. 143-162 ; 1d., « Medieval Alexandria : Some Evidences from the Cairo Genizah
Documents », Alexandria and Alexandrianism, Malibu, 1996, p. 273-284 ; Id., « Alexandria in
the 11" and 12 Centuries. Letters and Documents of the Cairo Geniza Merchants : an
Interim Balance Sheet », Alexandrie Médiévale 2, éd. Ch. Décobert, Le Caire, 2002, (Etudes
Alexandrines 8), p. 99-112.

37. C’est en fait 'usage qui a systématiquement conduit a prendre pour traduction de
dar al-sina‘a le terme d’arsenal. Le sens semble en fait plus large et seul le contexte de la
phrase peut permettre de savoir si le texte évoque réellement un arsenal ou simplement
une zone d’artisanat. Sur ce probléme voir notamment : Cl. Cahen, « Douanes et commerce
dans les ports méditerranéens de I'Egypte médiévale », Journal of the Economic and Social
History of the Orient 7, 1964, p. 217-314. Ch. Picard, « Les arsenaux musulmans de la
Méditerranée et de 'océan Atlantique (vis-xve siécle) », Chemins d’outre-mer. Etudes sur la
Méditerranée médiévale offertes a Michel Balard, éd. D. Coulon, C. Otten-Froux, P. Pages,
D. Valérian, Paris, 2004, p. 693-710.
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996 (plan p. 59), mais la chose n’est pas claire®, A partir d’un certain
moment du califat d’al-Hakim un arsenal apparut plus au sud, a Fustat,
ou le calife venait en grand cortége afin de participer aux cérémonies du
Nilomeétre®. Le site d’al-Mags fut peut-étre abandonné mais il demeura
cependant le port de stationnement des navires de plaisance califaux o,
au milieu du x1® siécle, ils étaient remisés dans un bassin tels « des mulets
dans une écurie »*. Sans que I'on sache exactement a quelle date, les
califes déplacerent de nouveau le site de 'arsenal pour I'lle de Rawda, dont
les textes indiquent qu’il avait été abandonné vers 937 au profit du site de
Fustat. Il s’agissait donc d’une sorte de retour en arriere. En 1123, le vizir
al-Ma’'min al-Bata’ihi, mécontent du fait que tous les navires de la flotte
fussent construits sur ce seul site insulaire, modifia cette organisation en
ordonnant que soient construits dans 'arsenal de Fustat (sind‘a bi-Misr)
les navires du diwan destinés a la navigation sur le Nil (al-marakib al-niliyat
al-diwaniya) ainsi que les galéres de combat (Sawdani), alors que les
batiments de transport (Salandiyat) et les navires dits girani auraient
continué a étre mis en chantier dans I'lle (sana‘at bi-I-Jazira). Pour ce faire,
il décida d’agrandir le site de Fustat : I'étroitesse de celui-ci et I'intensité
du trafic fluvial pourraient donc étre les causes du transfert a Rawda en
937, eny annexant un batiment commercial. Il fit également construire un
pavillon dans lequel le calife venait assister a la revue de la flotte®.
Ladministration du ou des sites utilisés pour la construction est largement
aussi floue que leur localisation. Il se dégage néanmoins des textes
quelques termes : chargé de la sina‘a (mutawalf al-sina‘a), ou « préposé a la
construction des navires du diwan » (mutawali ‘imarat marakib al-diwan)
qui mettent en évidence une liaison privilégiée des fonctionnaires
impliqués dans la gestion du site ou dans la construction navale avec le
calife ou le vizir*’. Une lettre, ou plus exactement un brouillon d’une
pétition adressée au calife al-Mustansir, fait également allusion a un Katib

38. Musabbihi, Nusis al-da’i‘a min Ahbar Misr, éd. A. Fu’ad Sayyid, Anndles Islamologiques 17,
1981, p. 15-16. Yahya Ibn Sa‘ld, Ta'rih al-Antaki, op.cit., p. 233-234. Cl. Cahen, « Un texte peu
connu relatif au commerce oriental d’Amalfi au x° siécle », Archivio Storico per le Province
Napoletane n. s. 34,1954, p. 3-8.

39. Ibn Muyassar, Ahbar Misr, éd. A. Fu’ad Sayyid, Le Caire, 1981, p. 180.

40. Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 48.

41.Ibn Sa‘ld, Al-mugrib frhula al-Magrib, éd. Z. M. Hasan, S. 1. KaSif, S. Dayf, Le Caire, 1953,
p. 12-13.

42. Tbn al-Ma’miin, op.cit., p. 101-102.

43. Le calife n’était d’ailleurs pas au courant d’une telle pratique et la fit interdire par
lecture d’'un décret en chaire dés qu'il en eut connaissance. Musabbihi, Tome Quarantiéme,
op. cit., p. 38-39, 53, 95. M. Gil, Be-malkhiit Yishmael be-tkufat ha-geonim, vol. 11, Jérusalem,
1997, p. 875-880 (lettre : TS NS J198).
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al-sina‘a (Secrétaire de la sinda‘a) mentionné en tant qu’intermédiaire
influent dans une lutte opposant deux communautés juives*.

Certaines questions se posent évidemment quant a l'existence
d’arsenaux fatimides dans les autres ports égyptiens, notamment
Alexandrie et Damiette. Quelques sources évoquent effectivement le
terme d’arsenal (sind‘a) a propos de ces ports®. Les textes, rédigés par deux
membres de 'administration ayyoubide, font cependant allusion a une
période dont les spécialistes ne savent pas avec certitude si elle fait
référence aux Fatimides ou aux Ayyoubides®. La logique fatimide de
gestion directe de tout ce qui touchait a la marine de guerre, le danger
qu'ils voyaient a faire construire des navires de guerre dans des ports
susceptibles d’étre attaqués par des ennemis ou qui s’étaient soulevés
contre les Fatimides, rendent peu probable I'existence d’arsenaux officiels
dans les villes d’Alexandrie ou de Damiette, au moins jusqu’aux années
1160. Les quelques textes qui signalent I'arrivée de bois de construction
navale a Alexandrie indiquent aussi que ce bois était ensuite transporté a
Fustat?. Cela n’exclut pas pour autant la présence de chantiers privés
destinés a construire les navires de commerce. Il apparait également que
lorsqu’une flotte partait pour une expédition, le calife se déplacait jusqu’a
un pavillon sur le Nil et assistait a une parade navale ou les navires de la
flotte se livraient a divers jeux nautiques qui reproduisaient des situations
de combat®, Lexistence de ce type de manifestations publiques mettant
en scéne le pouvoir naval du califat nécessitait la présence de la majeure
partie de la flotte 1a ot elle avait été mise en chantier, c’est-a-dire pres de
la résidence du calife. Ainsi, a I'intérieur de I'Egypte fatimide, les ports
maritimes étaient dans une situation presque de dépendance a I’égard de
Fustat et du Caire ou 'essentiel de la construction navale militaire parait
avoir été effectuée. Bien plus, a aucun moment les sources ne

44, Lettre TS Arabic Box 30, f. 278 + Bodl. MS Heb. b 18, f. 21. Publiée par M. Gil, Erets
Yisrael be-tkufat ha-muslemit ha-rishona (634-1099), vol. 2, Jérusalem, 1983, p. 347-355. S. Stern
a également édité et traduit cette lettre : « A Petition to the Fatimid Caliph al-Mustansir
Concerning a Conflict within the Jewish Community », Revue des Etudes Juives 78, 1969,
p. 203-222. Stern pense notamment qu'il faut peut-étre traduire sind‘a par douane et non
pas par arsenal ou chantier naval. 1l confirme néanmoins que le secrétaire en question
était un personnage haut placé de ’Administration fatimide.

45. Al-Mahzumi, Kitab al-Minhag fi ilm harag Misr, éd. Cl. Cahen, Paris, 1986, p. 10, 46. Ibn
Mammati, Kitab al-gawdnin, op. cit., p. 95.

46. Cl. Cahen, « Douanes et commerce dans les ports méditerranéens de 'Egypte
médiévale », Journal of the Economic and Social History of the Orient 7, 1964, p. 217-213.

47. Ch. Pellat, Cing calendriers égyptiens, Le Caire, 1986, p. 60, 74, 92.

48, Al-Qalqa$and, Subh al-A‘$a fi sind‘at al-in$@’, éd. M. H. Sams al-Din, vol. III, Beyrouth,
1987, p. 596-597.
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Al-Qarafa

Rawda
Al-Fustat

Rives supposées du Nil a I’époque :
—— C.A. = Conquéte arabe —— F.=Fatimide —— S. =sous Saladin

( oo
o Mosquées & Arsenaux supposés <—> Pont ; \/\ Birkat

Lensemble urbain al-Fustét-Le Caire : possibles lieux de localisation des arsenaux.
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mentionnent clairement 'existence d’un arsenal, c’est-a-dire un chantier
naval procédant d’une volonté étatique, hors de I'Egypte. Nasir-1 Husraw
s’étonne méme de la présence de charpentiers de marine a Haifa. Il devait
s’agir 1a d’une nouveauté car dans son trajet le long de la cdte syro-
palestinienne il n’en avait encore signalés aucun®. La place centrale
donnée a I'Egypte dans la stratégie navale fatimide s’explique donc en
grande partie par la concentration des organes de commandement entre
les mains du calife ou du vizir ainsi que par le mode de gestion des autres
cités cotieres de Palestine et de Syrie. Les Fatimides paraissent avoir été
trés conscients de I'importance de la marine dans la formation de leur
pouvoir et de 'obligation qu'il y avait a en disperser le moins possible les
éléments et le commandement. Ainsi, toutes les expéditions navales pour
lesquelles les textes donnent quelques détails mettent en évidence une
chalne de commandement tres courte et extrémement centralisée. La
période des croisades, avec les menaces que les flottes chrétiennes firent
peser sur les ports égyptiens, renforca encore un peu plus la concentration
de la construction navale et peut-étre méme de la localisation des flottes
de guerre a Fustat. Alexandrie, Damiette ou Tinnls apparaissent en ces
années fatimides bien plus comme des villes de commerce que comme des
villes de garnison.

Du c6té du littoral syro-palestinien, les villes portuaires syriennes
remplirent dans un premier temps un réle militaire et cela pour plusieurs
raisons. La premiére était avant tout lié a la proximité géographique avec
les territoires byzantins. Au x¢ siécle, les cités portuaires du Sam se
trouvaient particulierement menacées par les Byzantins, alors en pleine
expansion en Syrie du nord. Les chroniqueurs arabes mentionnent les
raids chrétiens menés contre les ports dans les toutes premiéres années de
I'installation des Fatimides dans la région®. Aussi les ports de Syrie et de
Palestine rentraient-ils dans la catégorie particuliére des postes frontiéres
de I'lslam, des tugiir (sing. tagr), susceptibles de subir les assauts des flottes
chrétiennes et lieux privilégiés de 'accomplissement du jihad pour les plus
pieux des musulmans®’. Tripoli de Syrie était le port ot les habitants de
Damas venaient accomplir leur « service de ribat » durant le temps de la
saison de la navigation et Tortose est mentionné comme «un poste frontiere

49, Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 60.

50. Sur cet aspect, voir entre autres sources Yahya Ibn Sa‘ld al-Antaki, Ta'rih al-Antakt, op.
cit., p. 229-230, 241, 245-246. Nuwayri, Nihayat al-Arab fi funiin al-a’dab, XXVI11I, Le Caire,
1992, p. 150-151, 158-159. Ibn al-Dawadari, Kanz al-Durar wa gami‘ al-gurar, VI,
éd. S. al-Munaggid, Le Caire, 1961, p. 170-171, 232.

51. Sur le terme de tagr voir notamment « Thughir », Encyclopédie de 'islam?, X, p. 446b
(J. D. Latham, C. E. Bosworth).

o



2. Bramoulle?:Mise en page 1 23/03/10 14:30$age 61

LE RESEAU PORTUAIRE DU CALIFAT FATIMIDE 61

(tagr) pour les habitants de Homs » avant que la ville ne passe aux mains
des Byzantins®. Les Fatimides devaient faire le nécessaire pour remplir leur
promesse faite aux habitants de 'Egypte, aux réfugiés de Tarse, de Cilicie,
installés en Syrie ou en Palestine, de relancer le jihad. 1l y avait donc la un
aspect surtout idéologique pour une dynastie shiite qui exercait son pouvoir
sur des sujets principalement sunnites. 1l fallait leur donner des gages de
bonne volonté et les rassurer sur le fait que les nouveaux maitres, en dépit
de leur shiisme, allait mener une action que les Ihsidides, des sunnites,
n’avaient pas accomplie. Cette politique visait sans aucun doute a s’assurer
le calme des populations de ces ports qui étaient surtout destinés a accueillir
les troupes nécessaires a la poursuite de 'avancée vers I'Iraq, au moins dans
les premieres décennies fatimides. Dans cette situation, tout ce qui
concernait la défense portuaire devait revétir un caractére hautement
stratégique. Séparer des attributions des gouverneurs de district la gestion
des villes cétieres pour la placer sous la coupe directe du calife ou de son
vizir, créer une administration différente du diwan al-Sam, bureau
traditionnellement chargé de la gestion de cette province, pour ces postes-
frontieres, c’était d’abord envoyer un message aux populations locales qui
attendaient que les engagements soient tenus. C’était aussi raccourcir la
chaine de commandement entre les postes-frontieres et le Caire. Cela
consistait enfin a affaiblir les gouverneurs de Damas, Ramla ou Tibériade,
chose que les Fatimides ne négligérent jamais car ils redoutaient de voir un
gouverneur provincial trop puissant.

Les ports syro-palestiniens constituaient autant de bases avancées ou,
selon le contexte, de bases arriéres permettant la future conquéte. Les
villes littorales en question se muérent pourtant parfois en derniers
bastions de la présence fatimide en Syrie-Palestine, faisant peu a peu
prendre conscience aux maitres de I'Egypte de la fragilité de leur
mainmise sur ces provinces. En effet, des les années 970, outre les attaques
byzantines, les Fatimides furent confrontés a la progression des Qarmates.
Ces derniers menacerent tres sérieusement la présence fatimide dans la
province du $am en s’emparant peu a peu de I'intérieur. Seules les villes
littorales restérent alors sous autorité fatimide®. La décennie 1020-1030
fut également trés agitée pour la présence fatimide dans le Sam. Les
révoltes bédouines, les problemes a Alep et Damas, entrainérent pendant
quelques temps une perte de contrdle de I'intérieur de la Palestine et de

52. Ibn Hawqal, Sarat al-ard, op. cit., éd. p. 175, 177-178 ; tr. p. 172, 173.
53. Maqrizi, 'Itti‘az, op. cit., I, p. 168, 178, 194, 200, 204, 247. Ta'rih Ahbar al-Qaramita, éd.
S. Zakkar, Beyrouth, 1981, p. 58-59, 64-65, 67, 106. Bianquis, Damas et la Syrie, op. cit., 1, p. 56-

89. H. Halm, Die Kalifen von Kairo, Munich, 2003, p. 92-99.
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la Syrie*. Les ports furent assiégés et les troupes égyptiennes ne reprirent
le contrdle des territoires perdus que difficilement et souvent a partir des
ports dont les rebelles n’avaient jamais pu s’emparer. Conserver ces ports
constituait d’autre part un moyen de s’assurer des rentrées fiscales
importantes. Ces ports du Sam jouérent en effet un réle économique non
négligeable pour la dynastie. La description que livre Nasir-1 Husraw de tous
les ports du réseau syro-palestinien, laisse un sentiment de prospérité. Les
souks étaient bien fournis, les marchands étrangers nombreux. Une
prospérité qui contribuait également a assurer la défense de ports comme
Tripoli car, selon les textes, les taxes servaient a entretenir les soldats qui
participaient a la défense de la ville contre les chrétiens®. La prospérité des
ports du Sam au milieu du xi siécle s’explique enfin largement par la
signature de plusieurs tréves entre les Fatimides et les Byzantins®.

A l'intérieur de cet ensemble constitué par les ports du Sam, quelques
textes pourraient indiquer qu’il existait une hiérarchie. Tripoli et Tyr pa-
raissent se détacher des autres cités cotieres par la qualité de leurs
fortifications et de leurs mouillages. Tripoli constituait le pdle majeur de
cette partie du réseau, du fait encore une fois de sa localisation. Nasir-T
Husraw décrit en outre le systéme de défense de Tripoli contre les entre-
prises ennemies avec son fossé, ses fortifications et ses balistes, alors qu’il
passe plus rapidement sur les autres cités de la cote”. Le soin particulier
que portait la dynastie a I'’égard de Tripoli s’explique sans doute aussi par
son rdle de port d’exportation des céréales syriennes vers I'Egypte. Il était
donc essentiel pour la dynastie égyptienne de contréler ce port particulier.
Lépisode de la révolte de Tyr met en évidence que seuls quelques ports pos-
sédaient des flottilles de guerre, notamment celui de Tripoli et de Sayda.
Pourquoi, en effet, demander une assistance navale aux navires de ces deux
cités plutét qu'a ceux de Beyrouth ou méme d’Acre, deux ports situés bien
plus pres de Tyr ? Cela signifie qu'il n’y avait pas de flottes de guerre a Acre,
Beyrouth ou Jubayl car leurs mouillages n’offraient sans doute pas une pro-
tection satisfaisante contre les intempéries ou étaient trop petits, comme
I'indiquera Ibn Gubayr quelques années plus tard a propos d’Acre’. A

54. M. Gil, « Milhemet shishim ha-shanim (969-1029 C.E.) », Shalem 3, 1981, p. 1-55 (en
hébreu) ; Id., The History of Palestine, 634-1099, New York, 1997, p. 335-429.

55. Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 40-41.

56. Maqrizi, 'Itti‘az, op. cit., 11, p. 172, 187, 194, 202. Yahya Ibn Sa‘ld, Ta'rih al-Antakt, op.cit.,
p. 376-377. Skylitzes, Empereurs de Constantinople, op. cit., p. 284. Bianquis, Damas et la Syrie,
op. cit.,, I, p. 309.

57. Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 40-41.

58. Ibn Jubayr, Relations de voyages, trad. fr. P. Charles-Dominique, Voyageurs Arabes, Paris,
1995, p. 328.

o



2. Bramoulle?:Mise en page 1 23/03/10 14:30$age 63

LE RESEAU PORTUAIRE DU CALIFAT FATIMIDE 63

I'inverse, les bassins fortifiés de Tyr, Sayda ou Tripoli pouvaient accueillir
des flottilles en toute sécurité. Ainsi les Fatimides paraissent avoir choisi
quelques ports seulement pour disposer des batiments de guerre.

A évoquer le rdle militaire de ces cités cotieres, il faut pourtant bien
constater qu’en dehors de la révolte de Tyr en 998 et de la mention d’envoi
de navires depuis Tripoli et Sayda, les textes ne signalent pas clairement
d’expédition navale organisée a partir des ports du littoral syrien. Les
allusions a des flottes locales sont rares. Le voyageur persan Nasir-i-Husraw
signale bien que « le sultan posséde a Tripoli des navires qui se rendent en
Gréce, en Sicile, au Maghreb pour y faire le commerce », ce qui tendrait a
montrer qu’il existait bien dans ce port une flotte au service des Fatimides.
Mais il semble clair que la vocation premiere de ces navires était le
commerce, et peut-étre secondairement la guerre®. L'absence de réelle
spécialisation ou de franche séparation entre les batiments de guerre et les
bateaux de commerce, un navire de fret pouvait en effet étre considéré
comme un navire de guerre a partir du moment ou des soldats
embarquaient dessus, laisse supposer que ces navires furent parfois
utilisés pour le combat, méme si les choses ne sont jamais expliquées aussi
clairement dans les sources®. Les textes mentionnant des flottes fatimides
sur la cdte du Sam se réferent le plus souvent a des flottes envoyées
d’Egypte, et quasiment jamais des escadres locales permanentes.

Paradoxalement, le rdle naval des ports syro-palestiniens parait donc
assez limité. Ils constituaient davantage des bases de relais pour le
déplacement des navires arrivant d'’Egypte que de véritables bases navales
ou stationnaient des escadres conséquentes. Les quelques batiments de
guerre placés dans les ports mentionnés servaient en fait essentiellement a
assurer la sécurité des routes commerciales. 1l faut en effet toujours se
rappeler que les Fatimides eurent un grand intérét dans le commerce
maritime. 1l faut aussi se remémorer I'objectif final de la dynastie : la
conquéte de I'lraq abbasside qui passait par la maitrise de la Syrie intérieure.
En aucun cas les Fatimides n’eurent pour ambition de partir a I'assaut de
Chypre, de la Créte ou d’un quelque autre territoire byzantin accessible par
mer. Tous leurs objectifs étaient, jusqu’au milieu du xi® siecle au moins,
continentaux®", Il était donc assez logique que les ports du Sam ne soient

59. Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 42.

60. La grande majorité des vaisseaux n’étaient pas destinés a faire la guerre sur mer, les
mentions de batailles navales étant extrémement rares, mais simplement a transporter
des troupes et du matériel de guerre d’un endroit a un autre.

61. Uéchec de la prise de Bagdad au nom des Fatimides par le général turc al-Basasiri en
1059, puis le début de la guerre civile et I'arrivée au pouvoir de Badr al-Gamali en 1073,
paraissent avoir scellé la fin des réves expansionnistes fatimides. Sur I'’échec de la prise de
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pas pourvus de flotte conséquente : cela ne faisait simplement pas partie
de la stratégie et cela n’était pas utile. Les sources relatant I'épisode célebre
du transfert des troupes du général Badr al-Gamali de Acre a Damiette en
plein hiver 1072-1073 mentionnent I'utilisation de cent navires®. Il ne peut
en aucun cas étre question de navires de guerre fatimides basés a Acre. Il
faut comprendre ici, outre I'exagération évidente du nombre
d’embarcations, qu’il s’agissait de navires de commerce affrétés pour
I'occasion et peut-étre mis en chantier auparavant a Haifa, ot en 1047
Nasir-T Husraw avait remarqué le « grand nombre d’ouvriers occupés a
construire des navires » qu'il disait alors destinés a « la navigation
maritime »%, Le fait que les textes narrant I'épisode indiquent qu’a peine
arrivé en Egypte, Badr obtint de I'argent des marchands de Tinnis,
souligne bien que les commergants avaient tout intérét a aider Badr dans
sa tentative pour restaurer I'ordre en Egypte et dans tous les territoires
fatimides en proie depuis dix années a une guerre civile. Préter leurs
navires pouvait donc tout a fait participer de cette aide. Les croisades ne
semblent pas avoir entrainé une modification fondamentale de ce
systéme. En effet, lorsque des escadres locales sont mentionnées, il s’agit
encore une fois de quelques navires seulement. Ainsi, en 1103, douze
galéres quittent les ports de Sayda et de Tyr pour porter secours au port
d’Acre®. Les navires prennent toujours la mer depuis Tripoli, Tyr ou
Sayda, comme ce fut le cas en 1109%. Cette phase critique pour la
domination fatimide sur ces littoraux syro-palestiniens que constitua
I'avancée des croisés ne modifia en fait que peu la donne en terme
d’utilisation de la flotte et des ports par les Fatimides. Il s’agissait toujours
pour eux d’éviter aussi longtemps que possible que les villes ne passent
aux mains des ennemis, qu’ils soient Byzantins ou Francs. S'il est évident
que le champ d’action de la flotte fatimide se trouva réduit par la perte de
tous les ports entre Tripoli et 'Egypte, la maniére d’utiliser les navires ne
changea pas fondamentalement. Plus qu'un réle véritablement naval, les
ports du Sam constituérent durant toute la période fatimide surtout des
points de stationnement de troupes terrestres.

Bagdad voir notamment M. K. Husayn (éd.), Sirat al-Mu’ayyad fi-I-Din da‘7 al-du‘dt, Le Caire,
1949, p. 135, 178-184. V. Klemm, Memoirs of a mission, The Ismaili Scholar, statesman and poet
al-Mw’ayyad fi'l-Din al-Sirdzf, Londres, 2003, p. 85-87.

62. Ibn Muyassar, Ahbar Misr, op. cit., p. 40. Maqrizi, 'Itti‘dz, op. cit., 11, p. 311.

63. Nasir-1 Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 60.

64. Ibn al-Atir, Al-Kamil fi-l-Ta'rih, X, Beyrouth, 1979, p. 345.

65. Ibid., p. 476. ]. Richard, « Les bases maritimes des Fatimides », Egypt and Syria in the
Fatimid, Ayyubid, Mamluk Eras, 1, éd. U. Vermeulen, D. De Smet, Louvain 1995 (Oriantalia
Lovaniensia Analecta 73), p. 115-129.
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En matiére d’administration des ports, si la volonté était bien au départ
de centraliser, la pratique put amener a quelques aménagements. Les
sources, lacunaires, laissent en fait I'image d’'une dynastie sans modele ou
régle véritable d’administration de ces ports pourtant si stratégiques. Tout
fut affaire de contexte, d’individus, et il semble presque impossible
d’établir une loi générale. Nombre de cas de figures se présentent ainsi
dans les textes. Dans les années 990 les documents signalent dans certains
ports ce qui apparait comme une administration bicéphale aux mains d'un
cadi et d’'un gouverneur. Ainsi, Yahya Ibn Sa‘id (m. 1066) mentionne pour
I'année 993-994 le cadi de Tripoli ‘Ali b. Haydara qui se distingua en
soulevant la population contre un gouverneur félon. En 1008-1009, ce
méme cadi apparait toujours chez Yahya Ibn Sa‘id mais il semble monté en
grade car il est alors chargé de « la surveillance de Tripoli et de toutes les
forteresses »*. Au moins deux noms de gouverneurs apparaissent durant
le temps ot ‘AlTb. Haydara demeura en fonction avant d’étre décapité®. La
relation des événements d’Alep donne toujours une part plus active au
cadi. Ce dernier semble donc avoir dirigé I'opération et essuyé les consé-
quences de ses actions. Yahya Ibn Sa‘id décrit le cadi de Tripoli comme
une sorte de général en chef sous I'autorité duquel se placaient les gou-
verneurs des autres cités littorales lorsque cela était nécessaire®. Quelques
textes viennent cependant contredire cette affirmation. Ce fut en effet un
général envoyé depuis 'Egypte qui ordonna a ‘Ali b. Haydara et au gou-
verneur de Sayda, Ibn al-Sayh, d’expédier des navires lorsque Tyr se
révolta en 998%, Le calme revenu, ce fut ensuite un des généraux arrivés
d’Egypte avec des esclaves qui fut nommé gouverneur militaire de Tyr™.
Si cette évocation témoigne bien du souci de centralisation déja évoqué,
elle montre également qu’en aucun cas le cadi de Tripoli n’avait une quel-
conque préséance sur les autres gouverneurs des villes cétiéres, a ce
moment 1a au moins, et que s’il exerca véritablement un rdle de supervi-

66. Yahya Ibn Sa‘ld, Ta'rih al-Antaki, op. cit., p. 316 : « Mustawali ‘ala al-nazir T Trablts wa
fis@’ir al-huslin ». Le cadi étant un juge religieux, il est donc étrange de confier la direction
militaire d’'une zone aussi stratégique a quelqu’un qui a priori n’avait pas la formation
militaire pour I'assurer correctement.

67. Ancien gouverneur de Damas, Ibn Nazal fit allégeance aux Byzantins qui menagaient
Tripoli. Le cadi se distingua en soulevant la population de Tripoli pour chasser le traitre
et sa famille qui se proposaient de livrer la ville. Yahya Ibn Sa‘id, Ta'rih al-Antaki, op.cit.,
p. 229.

68. C’est en tous cas |'opinion de Bianquis, Damas et la Syrie, op. cit., vol. 1, p. 150.

69. Voir supra, note 31.

70. Yahya Ibn Sa‘id, Tarih al-Antaki, op.cit., p. 240-241 ; Ibn al-QalanisT, Dayl, op. cit., p. 50 ;
Nuwayri, Nihdyat, op. cit., p. 173-174 ; Maqrizi, 'Itti'az, op. cit., I, p. 18-19 ; Bianquis, Damas
et la Syrie, op. cit., p. 235-237.
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seur, de général en chef lors d’opérations communes, ce ne fut qu’apres
998. Il faut néanmoins indiquer qu’aucun texte ne signale clairement ce
fait. Ainsi, le terme de « forteresses » employé ici désignerait peut-étre
davantage les autres places fortes situées a I'intérieur, sous la dépendance
de Tripoli, plutdt que les cités cotieres’.

1l semble difficile d’affirmer que ce mode d’administration particulier que
représentait 'utilisation de deux hommes, un cadi et un gouverneur
militaire, ait existé ailleurs qu'a Tripoli. On sait qu’a Alep, les Fatimides
nommeérent un gouverneur pour 'imposante forteresse et un autre pour la
cité, mais les villes cdtieres étaient loin d’avoir les dimensions d’Alep”.
Quelques passages donnent pourtant a penser que ce systéme fut adopté
dans d’autres cités. Ainsi a Sayda, les Fatimides laissérent en place un
gouverneur, Ibn al-Sayh, qui était déja 13 en 969 et qui était toujours 2 la téte
de la ville lors de la révolte de Tyr en 998. Il dut décéder treés peu de temps
apres cette date car les sources ne le mentionnent pas ensuite. Le fait que
les Fatimides se soient adressés a lui pour envoyer des navires tendrait a
prouver qu’il était celui qui exercait 'autorité militaire dans la ville de Sayda
et que les Fatimides n’avaient donc pas placé un de leurs fideles pour
contrdler directement la ville. Ibn al-Sayh avait dti donner suffisamment de
gages de fidélité, et certainement d’argent tiré de la perception des taxes sur
le commerce, pour que les califes ne jugent pas nécessaire de I'évincer. On
peut néanmoins supposer qu’un cadi rendant donc la justice au nom des
Fatimides et appliquant sans doute les régles du droit shiite, exercait dans
la cité. Aprés la mort du vieux gouverneur, la situation changea sans doute
car la ville, ainsi que celles de Beyrouth et de Tyr, firent partie d’'un échange
entre les Fatimides et un certain Fath, maitre de la citadelle d’Alep tant
convoitée par les Fatimides. Ainsi, vers I'année 1016, les trois ports furent
donnés en igta‘ a Fath, jusqu’a la fin de ses jours précisent les textes. Yahya
Ibn Sa‘id, contemporain des événements, laisse un récit dans lequel Fath est
cité comme gouverneur de Tyr et sans doute des deux autres cités qui lui
avaient été confiées, au moins jusqu’en 1024. Uauteur indique en effet que
durant ces années il s’appauvrit et « fut transféré au gouvernement de
Jérusalem et on lui retira Tyr, Sayda et Beyrouth »7. Il mentionne en
substance que durant tout le temps ouril résida a Tyr il fut dans 'obligation
de vendre peu a peu ses biens afin de payer les troupes. On sait par ailleurs

71. 1l faut cependant admettre, a la suite de Thierry Bianquis, que les Fatimides
paraissent avoir été pragmatiques en terme d’administration de ces zones et il se peut tout
a fait qu'a certains moments le cadi de Tripoli ait exercé une sorte de préséance sur les
autres gouverneurs des villes cdtiéres. Bianquis, Damas et la Syrie, op. cit., p. 150.

72.S. Zakkar, The Emirate of Aleppo, Beyrouth, 1971, p. 64.

73. Yahya Ibn Sa‘ld, Tarih al-Antakt, op.cit., p. 326.
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qu’il fit cadeau au calife de la somme de trois cent ou de cinq cent mille
dinars dés son arrivée a Tyr, somme qu'il avait dii prendre du trésor qui se
trouvait dans la citadelle d’Alep et que les Fatimides lui avaient permis
d’emporter™, Les documents indiquent ainsi clairement qu'il était donc du
devoir des gouverneurs de payer les troupes chargées de protéger la ville
avec les taxes percues sur les marchands. Charge au gouverneur de prélever
ensuite assez de taxes pour rentrer dans ses frais, la troupe étant a sa
disposition pour aider les plus récalcitrants a payer. L'épisode de Fath a la
téte de trois cités cotiéres n’est pas isolé car quelques années plus tard, en
1058, alors que le calife al-Mustansir préparait la prise de Bagdad par le
général turc al-Basasiri, il confia a Timal b. Salih, alors maitre d’Alep et
pourtant peu fidéle a la dynastie égyptienne, les ports de Jubayl, Beyrouth
et Acre (ou Acre, Césarée et Sayda) contre Alep, ville stratégique pour le
contrdle de I'lraq abbasside”™. Un gouverneur pouvait donc exercer le
contrdle sur une ou plusieurs villes a la fois. Soit les Fatimides nommaient
un seul homme, qui exergait a la fois la fonction de gouverneur civil et était
le chef des troupes basées dans la ville, soit ils nommaient ou plutdt
vendaient la charge de gouverneur civil 2 un homme a la bourse bien garnie
- mais il devait y avoir un général envoyé depuis 'Egypte pour diriger les
troupes. On ne peut imaginer par exemple la ville de Sayda a I'époque de
Fath sans un général chargé de défendre la ville tandis que le gouverneur
civil résidait a Tyr. Parfois encore, il semble que les maitres du Caire aient
nommé ou méme sans doute vendu la charge de cadi d'une cité portuaire,
alors qu'il s’y trouvait un gouverneur militaire chargé de la troupe et de
I'ordre dans la ville, comme ce fut sans doute le cas a Tripoli et peut-étre
aussi a Tyr a partir des années 1040. Les sources y signalent en effet un riche
et puissant cadi nommé Tbn Abi ‘Aqil (m. 1073)”. Les textes ne mentionnent
cependant pas clairement de gouverneur militaire fatimide a Tyr a cette
période. On sait par ailleurs que lorsque la saison de la navigation venait,

74. Yahya Ibn Sa‘id, Ta'rih al-Antakt, op. cit., p. 326 ; Ibn al-‘Adim, Zubdat al-halab, op. cit.,
p. 213-216 ; Sibt Ibn al-Gawzi, Mar’t al-Zaman, éd. J. Rassi, Damas, 2005, p. 95. Rappelons
qu’a cette date la dynastie avait un grand besoin de numéraire afin de compenser les fortes
sommes dépensées pour payer les troupes chargées de mater la révolte d’Aba Rakwa.

75. Ibn Muyassar, Ahbar Misr, op. cit., p. 15-16 ; Ibn al-QalanisT, Dayl, op. cit., p. 86 ; Ibn al-
‘Adim, Zubdat al-halab, op. cit., I, p. 273-274 ; Sibt Tbn al-Gawzi, Mar'at al-Zaman, trad. des
années 447 a 452, K. Yazbeck, Traduction annotée d’un fragment de Mir’at al-zaman de Sibt ibn
al-Gawzi : partie relative aux années 447 & 452, thése de 3¢ cycle, sous la dir. de D. Sourdel,
Université Paris IV, 1981 (inédite), p. 139 ; Maqrizi, Itti‘az, op. cit., 11, p. 235.

76. Ce cadi est connu 2 la fois par les chroniqueurs ou les voyageurs ainsi que par les lettres
de la Geniza, qui le citent a plusieurs reprises comme grand armateur. Nasir-1 Husraw, Sefer
Nameh, op. cit., p. 46. Goitein, A Mediterranean Society, op. cit., I, 1967, p. 293 ; Ibid., Il, 1971, p. 613.
Gil, Palestine, op. cit., p. 249-250, 418-419.
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vers le mois d’avril, des troupes étaient envoyées d’Egypte a destination des
villes cdtieres de Syrie et de Palestine afin de renforcer leurs garnisons
permanentes dont il apparait qu’elles furent souvent réduites a peu de
chose”. 1l existait en effet dans la plupart des villes cotieres des milices
armées composées de tous ceux qui voulaient prendre part au jihad. Les
textes signalent de maniére récurrente des heurts entre les troupes
réguliéres fatimides et ceux qui peuvent apparaitre comme des supplétifs
mais qui se révélérent souvent étre des fauteurs de troubles, voire de
véritables rebelles a I'ordre fatimide.

Ces miliciens, bras armés de potentats locaux désireux de prendre du
large par rapport au pouvoir central, contribuerent largement a affaiblir
le réseau portuaire fatimide qui ne fut le plus souvent réduit qu’a peu de
chose.

Vers 'autonomie du réseau
ou le développement de tendances centrifuges

La volonté de centralisation affichée par les sources s’appuyant sur des
textes issus de 'administration fatimide occulte la réalité. Les Fatimides ne
purent jamais exercer un véritable contréle sur I'ensemble des ports de leur
réseau. Le regne des Fatimides est marqué par la naissance et le
développement de mouvements centrifuges qui se manifestérent avec une
ardeur particuliére dans les ports. Ainsi, le réseau portuaire fatimide
apparait comme relativement peu fiable, et donc peu opérationnel, tant les
mouvements de révoltes anti-fatimides furent nombreux a s’y manifester.
Les Fatimides n’eurent souvent pas d’autres choix que de s’adapter.

Lhistoire des villes portuaires sous domination fatimide est émaillée de
nombreuses révoltes. Il apparait en effet que les villes littorales égyptiennes
ou syro-palestiniennes furent revéches a I'autorité centrale du Caire et
profitérent souvent d’'un affaiblissement de la dynastie pour tenter de
prendre leur indépendance. Les récits de la conquéte fatimide de I'Egypte
mettent en évidence les nombreuses révoltes qui éclatérent a Alexandrie
ou encore Tinnis dans les années qui suivirent I'arrivée des Fatimides. Les
troubles suscités par les tribus bédouines de Palestine et de Syrie dans les
années 1020, les années de la guerre civile égyptienne (1065-1072) puis les
derniers temps du reégne des Fatimides révelent que les cités cotieres
d’Egypte et du Sam servirent souvent de refuge a des rebelles qui avaient le
soutien des populations locales hostiles a un contrdle trop strict’. Dés 973-
974 une partie des habitants de Tinnis se souleva et les troupes envoyées

77. Musabbiht, Tome quarantiéme, op. cit., p. 54. Pellat, Cing calendriers, op. cit., p. 52.
78. Ibn Muyassar, Ahbar Misr, op. cit., p. 46-47, 62.
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ne reprirent le contrdle de la ville que par I'intermédiaire des artisans
chrétiens de la ville™. La cité d’Alexandrie se souleva également a plusieurs
reprises contre la mainmise fatimide. Les gouverneurs qui y étaient nommés
profitérent des sentiments anti-shiites d'une partie de la population pour
rejeter la tutelle fatimide. Entre 969 et 1171, la cité portuaire accueillit de
nombreux ferments de révolte avec les docteurs de la loi (fugaha’) shaféites
et a travers les madrasas sunnites qui s’y développerent®. Sous al-Hakim, les
marins et les lanceurs de naphte en poste a Alexandrie réussirent a soulever
la ville®. Dés 1074, Badr al-Gamali dut assiéger Damiette et Alexandrie qui
s'étaient soulevées®. En 1085, un fils de Badr s’y rebella avec le soutien de
la population locale®. Juste apres la mort d’al-Mustansir et de Badr
al-Gamali, al-Afdal dut assiéger la ville plusieurs mois car le gouverneur,
Nasr al-Dawla Alftakin, avait accueilli Nizar, un des prétendants au titre de
calife, écarté du pouvoir par al-Afdal au profit d’al-Musta’al. Finalement la
ville fut reprise quand les provisions, le bois et la nourriture furent épuisés.
Al-Afdal fit conduire les rebelles au Caire tandis qu’il demeurait a Alexandrie
ol il nomma un cadi et un gouverneur®. Enfin, dans les derniéres années de
la dynastie, la cité fut considérée comme le lieu idéal pour qui voulait
recruter des hommes susceptibles de faire le coup de main contre le vizir en
place®. On comprend ainsi mieux ce qui poussa les califes a ne pas octroyer
alaville trop de capacités navales susceptibles de renforcer un peu plus les
possibles rebelles et de rendre la reprise de contréle plus difficile.

Plus éloignées encore de la capitale politique, les cités portuaires syro-
palestiniennes ne furent pas en reste. La fin du x¢ siecle constitua une
période de soulévement pour plusieurs d’entre elles®. En 997-998, Tyr
connut une révolte populaire qui s’inscrit dans le contexte d’une hausse
du prix des denrées alimentaires, ce qui en ferait ainsi une révolte a
prétention sociale®. Le refus de la mainmise maghrébine sur la région
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correspondrait peut-étre mieux au véritable point de départ de cette
révolte menée par un marin, ‘Allaga al-Bahri, qui fit massacrer le
contingent berbere placé 1a par les Fatimides et en appela méme aux
Byzantins qui s’approchérent de la cité mais furent défaits par la flotte
égyptienne qui croisait dans la zone®. Les Fatimides récupérent la ville
mais le sentiment anti-maghrébin resta vivace dans la population locale®.
Dans la seconde moitié du xi° siécle débuta une nouvelle phase de révoltes.
Celles-ci correspondent a I'affaiblissement du califat et a la montée en
puissance des Seldjoukides dans la province du Sam. Compte tenu de
I'importance de ces villes sur le plan militaire et commercial, la réaction
fatimide a la révolte de Tripoli et de Tyr fut rapide. Badr reprit le contréle
de Tripoli, mais échoua a Tyr qui demeura quasi indépendante pendant
vingt ans. Durant cette période, les textes montrent que Ibn Abt ‘Aqil
(m. 1073) puis ses fils qui lui succédeérent a la téte de la ville versaient un
tribut aux Seljoukides, dont les troupes empéchérent a plusieurs reprises
les armées fatimides de poursuivre le siege de la ville®. Un texte indique
méme qu’il existait un pacte de non agression entre la ville et les
Seljoukides®'. Tyr, comme les autres villes littorales de la région syrienne,
se trouvait au contact de deux périphéries. Le moment s’avérait donc
propice pour les élites urbaines de toutes confessions et écoles juridiques
de tenter de jouer sur les deux tableaux afin de conquérir leur autonomie.
En 1089, les Fatimides reprirent la ville, ils y placérent un gouverneur qui
se révolta assez vite. Un document rédigé par Evyatar ha-Kohen, membre
de la communauté juive de Tyr et présent dans la ville durant ces années,
indique que le gouverneur nommé par les Fatimides, Munir (ou Nasir)
al-Dawla al-Guyi3i, se révolta dés 1090 et que la situation fut reprise en
main par les Fatimides en 1093°2 La documentation arabe, quant a elle,
indique en substance que la révolte éclata en 'année 486 de I’hégire, cette
année débutant en février 1093, et la ville fut reprise le 12 juillet 1093%.
Al-Katila, le gouverneur nommé a la téte de Tyr, rejeta a son tour la tutelle
fatimide en 1096*. A partir de cette date et jusqu’a la prise de Tyr par les
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Croisés en 1124, la cité n’obéit plus que de maniére tres relative au pouvoir
égyptien. En accord avec le Caire, le gouverneur fatimide de la ville donna
méme son autorisation pour que I'atdbeg de Damas envoie un général et
des troupes pour protéger la ville alors que la priére se faisait toujours au
nom des Fatimides et que la monnaie demeurait celle des Fatimides®.

Les bourgeoisies commergantes des cités cotieres du Sam, enrichies grace
ala sécurité des routes commerciales garanties par les Fatimides voulaient
changer de protecteurs®. Aux xi© et xi° siecles, les documents de la Geniza
témoignent que Tyr, Tripoli et la plupart des ports de la cote étaient
fréquentés par des marchands venant de toutes les régions de la
Méditerranée®. Les quais des ports syro-palestiniens étaient encombrés de
marchandises destinées le plus souvent a I'Egypte®. Les bourgeoisies
urbaines impliquées dans le commerce maritime au long cours avaient
choisi de soutenir la dynastie fatimide a la fin du x° siecle et au début du
xi® siecle : grace a sa flotte, celle-ci pouvait assurer la sécurité des routes
commerciales menacées par les Byzantins tout proches.

Les réformes militaires et la conjoncture obligérent peu a peu les
Fatimides a accorder davantage d’autonomie aux différents responsables
locaux. Trés rapidement, sans doute des le régne du calife al-‘Aziz (975-
996) qui procéda a une réforme de I'armée, la dynastie dut trouver de plus
en plus de numéraire. Tout laisse a penser qu’al-Hakim, peut-étre d’abord
pour les villes cotieres de Syrie seulement, décida d’affermer la charge de
gouverneur civil a des hommes qui devaient verser une somme
correspondant aux rendements annuels estimés des villes. Ces hommes
pouvaient ensuite lever les taxes qu’ils voulaient pour leur propre compte
de maniére a rentrer dans leur frais. A Tyr, le cadi Ibn AbT ‘Aql autorisait
les marchands qui lui confiaient leurs biens, a ne pas payer certaines taxes,
a condition toutefois qu’ils aient résidé dans son caravansérail (han). Cette
autonomie était justement permise par le fait que le cadi avait sans aucun
doute, comme Fath al-Qal‘T avant lui, payé aux Fatimides la somme
correspondant au montant estimé des taxes annuelles. Il se débrouillait
ensuite comme il I'entendait pour récupérer sa mise de départ plus de
substantiels bénéfices. Il ne s’agissait donc pas d’'une méthode ponctuelle de
gestion des villes cdtieres mais cela parait davantage procéder d'une

95. Ibn al-QalanisT, Dayl, op. cit., p. 133, 182, 211.

96. Ashtor, « Républiques urbaines », art. cit., p. 117-128.

97. S. D. Goitein, Letters of Medieval Jewish Traders, Princeton, 1973, p. 45-48, 89-94 ; Nasir-1
Husraw, Sefer Nameh, op. cit., p. 41.

98. ]. Braslawi, « Qeta‘T Genizah ‘al-‘Irei ha-hof ‘Ako ve-G’bel », Erets Israel 1, 1951, p. 153-
157 (en hébreu). E. Strauss-Ashtor, « Te‘lidot le-heqer ha-Yistoriah ha-kalkalit ve
ha-hevratit shel ha-yehtidim be-mizrah ha-qarov », Zion 7, 1941-42, p. 142-155 (en hébreu).

o



2. Bramoulle?:Mise en page 1 23/03/10 14:30$age 72

72 ESPACES ET RESEAUX EN MEDITERRANEE

méthode structurelle. Ibn Abi ‘Aql fit simplement preuve de plus d’habileté
que Fath dans la gestion de la ville et de ses biens. Peu a peu, en fait, sans
doute au fur et a mesure que les besoins en numéraire grandissaient et que
leur pouvoir s’affaiblissait, les Fatimides laisserent s’installer des dynasties
de gouverneurs civils ou de cadis. A Tripoli, les Banii ‘Ammar, a Tyr, les Banii
‘Aqil dont les membres furent nommés a de hautes fonctions dans plusieurs
villes de la cbte, mais aussi a Alep®. Ces hommes étaient tres liés au
commerce maritime. Ainsi, outre le han qu’il possédait, le cadi Ibn Abi ‘Aqil
était un grand commercant ainsi qu’'un armateur qui louait ses vaisseaux. A
Tripoli, une personnalité semblable se dégage en la personne de Amin
al-Dawla Abii Talib Ibn ‘Ammar. Lui aussi fut cadi de la ville et un armateur
dont les lettres de la Geniza ont gardé la trace'®.

A la veille des croisades, les Fatimides ne géraient plus directement la
plupart des villes portuaires de Syrie-Palestine. La stratégie fatimide,
surtout a la mort d’al-Mustansir et de Badr al-Gamali parait avoir négligé
la mainmise directe sur les cités du Sam au profit d’'une reconnaissance
théorique moins coliteuse militairement et financiérement. La menace
exercée par les marines européennes sur les ports du Sam a partir de 1109-
1110 fit comprendre aux bourgeoisies urbaines locales que la marine
fatimide restait la meilleure défense. Cependant, les tergiversations du
vizir al-Afdal pour aller aider Tripoli assiégée semblaient indiquer que les
ports du Sam n’étaient plus considérés comme des priorités absolues. Les
ports égyptiens et surtout la liberté de commerce dans la mer Rouge
paraissaient désormais plus essentiels. Lorganisation navale fatimide tres
centralisée en Egypte ne favorisait pas les actions rapides que nécessitaient
les sieges que les Croisés faisaient subir aux cités portuaires. Les sieges
duraient en moyenne un peu moins de six semaines alors qu'il fallait
souvent environ deux mois a une flotte fatimide pour parvenir sur site'®. La
perte de la quasi-totalité des ports du Sam en 1124, aprés le passage de Tyr
aux mains des croisés, ne provoqua d’ailleurs pas un arrét immédiat des
actions navales fatimides. Les sources mentionnent au contraire une
hyperactivité navale fatimide a partir de 'Egypte vers les ports qui étaient
devenus chrétiens.
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Conclusion

Les Fatimides n’utiliserent jamais réellement les potentialités straté-
giques que leur offrait leur réseau portuaire. La difficulté que la dynastie
éprouva assez vite a maitriser les ports en question, 'objectif politique
situé loin de la mer, rien en fait n’incitait la dynastie égyptienne a
organiser les ports sous son contrdle en un réseau efficace d'un point de
vue naval. Le réseau portuaire fatimide apparait trés largement comme
un réseau simple, c’est-a-dire dans lequel aucun des éléments intermé-
diaires, les ports égyptiens ou syriens, n’entretint vraiment de relations
militaires autres qu’avec le centre du réseau. Ce modeéle d’organisation,
extrémement centralisé, s'il niait apparemment les avantages maritimes
que pouvaient apporter la maitrise de littoraux sur lesquels étaient
réparties les villes portuaires, peut étre considéré comme une véritable
erreur stratégique. Tout le paradoxe est pourtant la. En effet, en ne déve-
loppant pas ce réseau, en centralisant a ce point les sites de stationnement
des flottes fatimides et de construction navale si loin de la mer, la dynastie
égyptienne ne souffrit qu'assez peu de la perte d’un de ses ports de la c6te
syrienne. De plus, au moment des croisades, I'essentiel de I’économie
fatimide était tourné vers 'océan Indien, inaccessible aux croisés, et ne
reposait plus réellement sur les ports du Sam. Seule la destruction du gros
de la flotte fatimide stationnée devant Ascalon en 1123, et non pas en
Egypte comme elle en avait I'’habitude, constitua une exception a la régle
de la centralisation. Aucun des ports n’ayant constitué une véritable base
navale pour les Fatimides, la portée de la perte de ces villes, si elle porta un
coup dur a la dynastie, fut en définitive plus idéologique que navale'®.
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