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13 A dual criteria traffic assignment model 

F.M. Leurent (1996) In Transportation and Traffic Theory, Lesort J.B. (ed), 455-477. Pergamon. 

"	
��A�� �����������
����	�
�����	
��	����������

�!�@����
	������J������
��	
��	�������!��

0,1

100

1 101 201 301

    iteration n

  MSA

  PET

  F −W

�

�!�@����
	�������������
��	
��	�������!��

0,1

100

1 101 201 301

    iteration n

  PET

  MSA

  F− W

�

"	
����0��	�������
��������
	������J�������
��!�������������
��!�	��
�����������
����������	
��	��

������� ���������� ��	�
� �	
���� 
��� 8$�� �	
�� ��
�� �������
	��� ��� 
��� 8$�� �	
���
� ��
��

�������
	������
���?@ ��"�������
���!�� 
���?@ �	���
	��� 
������
����	�	��
���
��	
������������

����� 	
�� �����
�� 
�� ������
�� 
��� ������
�� J8$@� 	�� ���
� ��!�� $����	�	�
��� ����
��� 
���

������
�������	
��	��J����������������
�����������
���	��������������
�
�����
���8$���	
��

��
���������
	��������
���8$���	
���
���
���������
	����

"	
��0�� �����������
����������	
��	���������

�!�@����
	������J������
��	
��	�������!��

0,1

100

1 101 201 301

    iteration n

  PET

   ( )MSAs indiscernible

�

�!�@����
	�������������
��	
��	�������!��

0,1

100

1 101 201 301

  PET

   ( )

    iteration n

MSAs indiscernible

�

 �����.������
��
�������	�
�
	��������	
���
	��������	
���
	����������
����	���
	��	�
���
���	��

�����
	���������	�
�
��������
��
��������
���&�	�����
���
��	�
��-����
��
��
����	
���
	������

ha
l-0

03
48

53
7,

 v
er

si
on

 1
 - 

19
 D

ec
 2

00
8



14 A dual criteria traffic assignment model 

F.M. Leurent (1996) In Transportation and Traffic Theory, Lesort J.B. (ed), 455-477. Pergamon. 
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17 A dual criteria traffic assignment model 

F.M. Leurent (1996) In Transportation and Traffic Theory, Lesort J.B. (ed), 455-477. Pergamon. 
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18 A dual criteria traffic assignment model 

F.M. Leurent (1996) In Transportation and Traffic Theory, Lesort J.B. (ed), 455-477. Pergamon. 
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19 A dual criteria traffic assignment model 

F.M. Leurent (1996) In Transportation and Traffic Theory, Lesort J.B. (ed), 455-477. Pergamon. 
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20 A dual criteria traffic assignment model 
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